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Bienvenue
a la 4¢ edition

Nous vous présentons Entre ciel et terre 4¢ édition, la version
francaise du «best seller» aéronautique From the Ground Up
29t Edition. Au fil des ans, Entre ciel et terre est devenu un
ouvrage de référence incontournable pour tout apprenti pilote
désireux de «gagner ses ailes» ou pour tout pilote souhaitant
se tenir a jour en élargissant le champ de ses connaissances
tant au niveau théorique que pratique. La compréhension des
concepts théoriques et la rigueur des principes de vol contenus
dans ce livre demeurent en tous points fidéles aux techniques
d’enseignements de From the Ground Up. Une parfaite maitrise
de ces connaissances aéronautiques est essentielle avant de
pouvoir passer a l'étape suivante, soit celle qui donne accés a
des heures de pur plaisir de la pratique en vol.

Le contenu de ce livre comporte une multitude de sujets, dont
plusieurs pourront vous sembler parfois trés complexes. Au
fur et a mesure que vous approfondirez et malitriserez les
principes fondamentaux du vol enseignés dans ce livre, votre
volonté a «maintenir le cap» n'en sera que plus gratifiante.
Entre ciel et terre et sa version originale anglaise From the
Ground Up demeurent a ce jour, les standards en techniques
d’enseignement théorique et pratique dans toutes écoles de
pilotage au Canada. La matiére théorique présentée dans
cette 4¢ édition d’Entre ciel et terre est compléte et a jour. Le
contenu d’Entre ciel et terre 4° édition vous est maintenant
présenté d'une fagon qui facilitera votre compréhension. Il n'est
pas étonnant que la plupart des pilotes de ligne traversant le
Canada de nos jours aient étudié & partir d’'une copie d’Entre
ciel et terre ou une de From the Ground Up et ce, depuis le début
de leur carriere.

Indépendamment du pays ou vous avez l'intention de vous
diriger, que ce soit en tant que pilote de ligne, pilote privé
ou que ce soit tout simplement pour acquérir une meilleure
compréhension des multiples facettes de 'aviation, le Centre
du pilote VIP souhaite que cette 4¢ édition augmentera votre
facilité a intégrer et maitriser toute I'amplitude des notions de la
théorie de l'aviation. A titre d’éditeur de cette 4¢ édition d’Entre
ciel et terre, nous vous invitons a visiter réguliérement le site
www.aviation.publishers.com pour tous conseils additionnels
concernant la sécurité en vol pour les pilotes. Le Centre du
pilote VIP Inc. est dédié a maintenir la vision et l'intégrité de
From the Ground Up, une publication de notoriété mondiale
dans le domaine de l'aviation. La 4¢ édition d'Entre ciel et terre
procure aux lecteurs les informations les plus récentes sur
un large éventail de sujets. Ces notions aéronautiques sont
toutes interreliées et elles sont essentielles a la sécurité en vol.
Elles vous permettront également de gagner en confiance par
rapportavos propres capacités debien gérer toutes vos opérations
en vol. Entre ciel et terre 4¢ édition renferme toutes les notions
théoriques essentielles ainsi qu'une foule de conseils pratiques
tant sur la théorie de vol que sur les moteurs, la météorologie,
la navigation, les communications, etc. Ce manuel est sans
contredit 'outil idéal de I'apprenti pilote et du pilote ou pour
quiconque se destine a une carriére connexe telle qu'agent de
bord, contréleur aérien, météorologiste, etc. A ce titre, cetouvrage
de référence trouvera sa place dans toutes les bibliothéques
publiques, scolaires et méme personnelles. Si le monde de
T'aviation vous fascine, alors venez découvrir avec nous tous les
liens qui existent... Entre ciel et terre 4¢ édition.

Nous vous souhaitons une expérience de vol des plus sécuritaires.

Le Centre du pilote VIP Inc.



Vous désirez
apprendre a piloter?

Nous vous souhaitons la bienvenue dans le monde extraordi-
naire des pilotes qui, selon le célébre poéte ].G. Magee, ont glissé
sur les contours rugueux de la terre et dansé dans le ciel sur leurs ailes
de rire argenté?.

1l est facile de voler. Mais ce n'est pas tout. L’apprentissage des
techniques de vol, de décollage et d'atterrissage demande de
nombreuses heures de pratiques minutieuses. Devenir un bon
pilote n'est pas si simple. Afin d’assurer la sécurité de tous vos
passagers, vous vous devez de conserver en tout temps une
attitude professionnelle a toute épreuve. Vous devez également
développer vos capacités décisionnelles en cas d'urgence a bord.
C’est un art qui se développe avec le temps. Afin de vous garder
a jour dans vos compétences, un bon entrainement théorique
et pratique est essentiel. C'est en volant que vous développerez
votre capacité a bien identifier les diverses situations qui se
présenteront a vous. Votre expérience fera en sorte que tout au
long de votre carriére, vous saurez quels choix s’offrent a vous a
tout moment et surtout, en cas d'urgence. Choisir une carriére
de pilote vous ameénera dans une aventure qui vous apportera
sans cesse de nouveaux défis.

Les pilotes professionnels passés maitres de leur profession,
sont et seront toujours hautement recherchés et rémunérés.
Pourquoi? Qu'ont-ils de plus que vous en ce moment? Ces
pilotes d’expérience possedent tous des connaissances appro-
fondies de tous les phénomenes météorologiques, tels que
les lignes de grains, les orages, les conditions de givrage, les
masses d'air stable et instable, les fronts froids, le point de
rosée, etc. Ils possédent ce qu'on appelle un «flair» météo que
vous devez apprendre a développer vous-méme avec votre
propre expérience de vol. Vous devez vous aussi maitriser tout
ce qui touche la science de la météorologie. Les pilotes profes-
sionnels sont aussi des navigateurs hors pair qui savent tracer
une route et calculer un cap. Ils possédent une connaissance
approfondie des vents et des problémes causés par la dérive.
Ils connaissent parfaitement les notions reliées aux azimuts,
aux lignes isogones et aux routes orthodromiques. Ils calculent
l'altitude et ils effectuent les corrections de vitesse néces-
saires. Ils reconnaissent 'importance de déterminer a 'avance
la densité de l'altitude lors d’un décollage dans des conditions
météorologiques spécialement chaudes. Leurs compétences
incluent aussi la connaissance approfondie des systémes d’aide
radio a la navigation tels que ADF, VOR, DME et GPS.

Le pilote professionnel connait aussi bien 1'état de navigabilité
que celui des moteurs ou des réacteurs de son appareil. Il est
familier avec les forces invisibles qui agissent sur un avion en
vol. 1l sait reconnaitre les indices qui indiquent que la cellule
de son appareil pourrait avoir subi des pressions anormales, ce
qui entrainerait des répercussions sur la structure de la cellule
elle-méme. II comprend le principe du mélange air-carburant
et il sait régler son moteur afin d'obtenir le meilleur rapport
distance-consommation de carburant. Le pilote accorde donc
une attention toute particuliére aux vérifications faites sur
son aéronef ainsi qu'a son entretien. Il sait que la vie de ses
passagers repose entiérement sur ses compétences ainsi que
sur ses connaissances.

En d’autres mots, les pilotes professionnels sont des gens qui
vous inspirent la plus grande confiance. Cette confiance ne
repose pas uniquement sur leurs compétences en tant que
pilote et de navigateur de classe A, mais aussi sur leur réputa-
tion de techniciens chevronnés, au fait de tous les aspects de
leur profession, au sol comme en vol.

«Mais, nous direz-vous, je ne désire pas devenir pilote de ligne;
je veux seulement mon permis de pilote privé. Est-il vraiment
nécessaire que j'apprenne tous ces détails techniques?»

Bien siir que c'est nécessaire! Votre propre vie n'est-elle pas
aussi précieuse que celles des passagers voyageants a bord d'un
appareil d'une ligne aérienne?

Un avion évolue dans unmilieu qu'on appelle'atmospheére. Cette
couche d'air d'une hauteur de plusieurs milliers de pieds entou-
rant la terre est une région de haute turbulence, affectée par
des vents changeants, des courants contraires, des orages, des
rafales et des bourrasques. Les masses d’air polaire et tropical,
ces géants invisibles toujours en conflit dans I'atmosphere, sont
responsables de I'apparition de nuages épais, du brouillard, de
pluie ou de neige a n'importe quel moment, ce qui représente
un éternel défi pour la science de la navigation aérienne.

Un avion se déplace dans un espace a trois dimensions, ce qui
implique un triple probléeme de contréle. Plus lourd que I'air, un
avion dépend de la puissance de son moteur pour maintenir
sa flottabilité. Un atterrissage forcé n'est pas nécessaire-
ment périlleux, mais il n'est pas pour le moins souhaitable.
Contrairement a une manoeuvre effectuée sur la terre ou
sur l'eau, la fiabilité en vol de votre appareil est donc d'une
importance capitale. La fiabilité d'un appareil ne se résume
pas seulement a une mécanique en parfaite condition, tant
sur le plan de votre appareil que sur ses moteurs, mais aussi,
de la somme totale des connaissances, de la qualité et de la
justesse du jugement et de la compétence de I'équipage du
poste de pilotage.

Il fut un temps ou on apprenait a piloter littéralement a
«vue de nez». Depuis ce temps, l'aviation a évolué a pas de
géant. Ayjourd’hui, un pilote privé entreprend, avec assurance
et sans aucun souci, un voyage que nos ainés auraient considéré
comme une véritable aventure. Le pilote d’aujourd’hui bénéficie
de connaissances et de renseignements acquis et accumulés
par d’autres pilotes. Au cours des années, au prix de peines et
d’efforts, d'innombrables tentatives ont souvent connu 'échec,
allant méme jusqu'a des pertes de vies humaines. Les pionniers
de l'aviation d’hier ont acquis leur expérience durement; ils en
portent les cicatrices. Aujourd’hui, I’école au sol est devenue
une véritable institution internationale ol peuvent s’adresser
tous ceux et celles qui désirent apprendre a piloter de fagon
scientifique et sécuritaire. C'est dans ce but que nous nous
efforcerons de vous apporter tout ce dont vous avez besoin pour
étudier tous les facteurs et leurs liens qui coexistent Entre ciel
et terre.

1. (traduit de Panglais “slipped the surly bonds of earth and danced the
skies on laughter-silvery wings”. - J. G. Magee)

Entre ciel et terre



Une longue
tradition en matiere
de formation

Le Plan d’entrainement aérien du Commonwealth Britannique
(PEACB) communément appelé «le Plan» fut créé durant la
Seconde Guerre Mondiale d'un commun accord entre le
Royaume Uni, le Canada, I'Australie et la Nouvelle-Zélande.
«Le Plan» est demeuré le projet d’entrainement aérien le plus
ambitieux de l'histoire. De cet accord, plus de la moitié des
navigateurs et du personnel navigant appartenant a la Royal Air
Force, a 'Aviation royale du Canada (ARC), a la Royal Australian
Air Force et a la Royal New Zealand Air Force ont été formés
pour servir durant la Seconde Guerre Mondiale.

Le Canada présentait les conditions idéales pour accueillir le
PEACB. Ces grands espaces ouverts, loin des intrusions hostiles,
offraient des conditions idéales pour former les recrues. Le pays
jouissait d'une abondance en matiére d’approvisionnement
et d'une infrastructure déja bien établie qui lui permettait
de fabriquer des cellules d’avions d’entrainement. En tout,
on estima a plus de 130 000 les aviateurs dipldmés du PEACB
venus s’entrainer au Canada en provenance de la France, de
la Hollande, du Danemark, de la Gréce, de la Pologne et des
Etats-Unis.

Au Canada, 'Aviation royale du Canada (ARC) prit sous sa charge
«Le Plan». A son plus haut niveau de rendement, «Le Plan»
compta plus de 200 écoles de pilotage, plus de 10 000 avions
et d'un personnel administratif militaire dans les environs
100 000. A la fin du projet, des dizaines de milliers de pilotes
furent formés sous le PEACB au Canada entre 1940 et 1945.

En tant que chef instructeur a la formation au sol, Alexander
Forsyth MacDonald était responsable de I'enseignement de la
formation au sol de plus de 35% des écoles de pilotage faisant
partie du PEACB. C’est durant cette période que naquit l'idée de
From the Ground Up. «Sandy» MacDonald se servit de la structure
et du matériel contenu dans ses cours pour rédiger la version
originale de From the Ground Up. Aujourd’hui, cet ouvrage est
traduit de I'anglais par le Centre du pilote VIP Inc. sous le titre
de Entre Ciel et Terre. La qualité des notions aéronautiques
retrouvées dans cette 4¢ édition d’Entre ciel et terre poursuit
sa mission, soit celle d’apporter une immense contribution
a l'enseignement des techniques de vol et au domaine de
Taviation en général.

Le PEACB fait aujourd’hui partie de l'histoire et, grace a cet
exploit, le Canada continue de faire partie des pays les plus
reconnus en matiére de formation de pilotes et de personnel
navigant. Pour son rdle dans le développement d'un pays réputé
pour la qualité de sa formation au pilotage de niveau interna-
tionale, la traduction de cet ouvrage commeémore la mémoire
de l'auteur original ainsi que celle des milliers de femmes et
d’hommes qui, de par leur dévouement, leur participation et
leur sacrifice dans le cadre du PEACB, ont participé a la mise
en place d'un cadre d’enseignement auquel ceux et celles qui
choisissent de lever leurs yeux vers le ciel aujourd’hui, n'aient
qu'un seul but a atteindre, celui de «gagner leurs ailes».



