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ESTRUCTURAS SUBTERANEAS CONSTRUIDAS CON METODO INVERTIDO

Por “Construccion con Método Invertido™ para una estacion subterranea de transporte masivo, se
refiere aquel procedimiento constructivo segtin el cual los muros perimetrales y demas elementos
estructurales portantes principales (columnas) de la estacion, se ejecutan todos desde la superficie
en la primera etapa de la construccion.

Luego, la segunda etapa constructiva prevé la construccion del techo de la estacion y
sucestvamente se procede, desde el subterraneo, a excavar y construir todas las demas estructuras
infernas, esencialmente las losas de mezanimne y de andén y/o losa de fondo, junto con todos los
otros elementos estructurales accesorios, como escaleras, pasillos de comunicacion, etc.

Con tal procedimiento constructivo se libera el area de superficie al transito y demas actividades
en tiempos muy breves, ya que la mayor parte de las etapas constructivas de la estacion se llevan
finalmente a cabo desde el subterraneo.
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Estacion Chacaito — Metro de Caracas







Estacion Caracas — Ferrocarril Central










CARACAS METRO: ALIGNMENT AND ALLUVIAL SOIL LIMITS
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METODO INVERTIDO




Metro de Caracas Linealll - TRINCHERA CAMBIAVIAS COCHE
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El método invertido empleado para construir estaciones subterraneas de sistemas urbanos
de transporte masivo representa ciertamente una formidable y desafiante solucion técnica,
permitiendo resolver exitosamente probleméaticas complejas y casi imposibles de ser
eficientemente enfrentadas de otra manera.

Sin embargo, un empleo rutinario de la metodologia no pareciera poder siempre competir
con el mas tradicional procedimiento del clasico cut and cover debido, por un lado a los
aspectos economicos comparativos para los cuales en cada caso especifico pueden
obtenerse resultados diferentes y no siempre relativamente similares, y por otro lado,
debido alas indudables y objetivas dificultades técnicas, de disefio y construccion, que
para ser superadas requieren siempre de un especial esmero y de unaindispensable
amplia experiencia.

Puede por lo tanto afirmarse que solamente cuando, o las circunstancias operativas y
programaticas sean tales que puedan efectivamente permitir de aprovechar las
peculiaridades del método invertido en relacion con las efectivas necesidad y posibilidad
de poder liberar rapidamente la superficie, o el desarrollo del entero sistema de transporte
justifigue o requiera que las estaciones inicien a operar mucho tiempo después que las
vias en tunel, entonces se justificara plenamente la adopcién del método invertido.

En todos los otros casos debera en cambio evaluarse muy cuidadosamente la eventual
conveniencia de recurrir atal procedimiento constructivo, en alternativa al método
clasico y mas ampliamente comprobado de construir de manera convencional las
estructuras de la estacidn a cielo abierto, aunque dentro de una excavacion profunda
oportunamente y temporalmente estabilizada.
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