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Aboutissement du génie mécanique et artistique d'Ettore Bugatti, la Bugatti Type 35 est 
la Bugatti par excellence. Archétype de la voiture de Grand Prix des années vingt, elle a fondé, 
avec ses dérivés, la légende de Molsheim ŜƴŎƻǊŜ ǎƛ ŦƻǊǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ 
 
La Bugatti ¢ȅǇŜ ор Ŧŀƛǘ ǎŜǎ ŘŞōǳǘǎ Ŝƴ мфнп ŀǳ DǊŀƴŘ tǊƛȄ ŘŜ ƭΩ!/C ŎƻǳǊǳ Ł [ȅƻƴΦ ¦ƴŜ ŘŀǘŜ Řŀƴǎ 
ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ .ǳƎŀǘǘƛΦ 9ƭƭŜ ȅ Ŧŀƛǘ ǎŜƴǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŀ ŦƛƴŜǎǎŜ Ŝǘ ƭΩŞƭŞƎŀƴŎŜ ŘŜ ǎƻƴ ŘŜǎǎƛƴ ƳŀƭƎǊŞ ǎa 
configuration biplace rendue obligatoire par le règlement des Grands Prix qui prévoit la 
ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƳŞŎŀƴƛŎƛŜƴ Ł ōƻǊŘΦ {ŀ ƭƛƎƴŜ ǎǳōƭƛƳŜ ŀǘǘƛǊŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǊŜƎŀǊŘǎΣ ŎƻƳƳŜ ǎŜǎ célèbres 
roues en aluminium coulé incluant le tambour de frein, une innovation considérable qui 
apparaît pour la première fois sur une voiture de Grand Prix. Cinq voitures sont engagées ! 
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŎŜǘǘŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŎƻǳǊǎŜ ƴΩŀ ƎǳŝǊŜ ŞǘŞ ǳƴ ǎǳŎŎŝǎΦ {ƛ ƭŜǎ ōƻƭides battent des records 
en entraînement, ils sont néanmoins battus par leurs concurrents lors de la course. Nous 
ŘŞŎƻǳǾǊƛǊƻƴǎ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘ ǉǳŜ ƭŀ ŎŀǳǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƳŞŘƛƻŎǊŜǎ ƴΩŞǘŀƛǘ ƴƛ ƭŜ ƳƻǘŜǳǊ ƴƛ ƭŜǎ 
mécaniciens mais des pneus mal vulcanisés et ne résistant pas aux vitesses élevées. La 
première Bugatti Type 35 ne pourra faire mieux que septième. 
Il faut attendre la course suivante célébrée à Saint-Sébastien pour voir une Bugatti 35 se hisser 
ǎǳǊ ƭŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ƳŀǊŎƘŜ Řǳ ǇƻŘƛǳƳΣ ŀƴƴƻƴœŀƴǘ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘΩǳƴŜ ŎŀǊǊƛŝǊŜ ǎǇƻǊǘƛǾŜ ƛƴŞƎŀƭŞŜΦ 
 
/ΩŜǎǘ aussi ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴŜ ōǊƛƭƭŀƴǘƛǎǎƛƳŜ ŎŀǊǊƛŝǊŜ commerciale car Bugatti vend à ses clients 
cette Formule 1 des années vingt. La Bugatti Type 35 remportera un nombre incalculable de 
victoires, un palmarès impressionnant constitué entre 1924 et 1933 : le titre de champion du 
monde en 1926 et cinq succès consécutifs à la Targa Florio dŜ мфнр Ł мфнфΦ !ǇǊŝǎ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǎŀ 
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production en 1930, la voiture permettra à des pilotes amateurs de se mettre en valeur et de 
se faire connaître (Amédée Gordini, Maurice Trintignant ou Raymond Sommer). 
 
La Type ор ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǎƛƳǇƭŜ ǾƻƛǘǳǊŜ ŘŜ ŎƻǳǊǎŜΦ /ΩŞǘŀƛǘ ǳƴŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ǇǊƻǳŜǎǎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ : 
son concepteur, Ettore Bugatti, a associé pour la première fois un double roulement à 
rouleaux et un triple roulement à billes - ƭŜ ǾƛƭŜōǊŜǉǳƛƴ Şǘŀƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
ŎƻƳƳŜ ǳƴ ǘǊŞǎƻǊ ŘΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜΦ ¦ƴ régime pouvant atteindre 6 000 tr/min met en mouvement 
ƭŜǎ Ƙǳƛǘ ŎȅƭƛƴŘǊŜǎ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ŎȅƭƛƴŘǊŞŜ ŘŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ нΣл ƭƛǘǊŜǎ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜΦ [Ŝ ǊŞǎǳƭǘŀǘ : la 
ǾƻƛǘǳǊŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ƧŀƳŀƛǎ ŎǊŞŞŜ Ł ŎŜǘǘŜ ŞǇƻǉǳŜΦ 9ƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ŘŜǳȄ ŎŀǊōǳǊŀǘŜǳǊǎ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘΩǳƴΣ 
la puissance est accrue pour atteindre 95 ch environ. Un embrayage multidisques humide 
permet la transmission de puissance. Avec ce moteur, la première Type 35 pouvait circuler à 
plus de 190 km/h. Le type de base le plus abordable, la 35 ! Şǘŀƛǘ ŘƻǘŞŜ ŘΩǳƴ Ƴƻǘeur huit 
cylindres de 2,0 litres et 75 ch. Sur les évolutions ultérieures, la 35 B avec moteur huit 
cylindres de 2,3 litres et compresseur, on a atteint une puissance de 140 ch. La Bugatti pouvait 
rouler à plus de 215 km/h. Outre leur puissance élevée, les moteurs se distinguaient surtout 
par leur fiabilité et leur longévité. 
 

 
 
Ettore Bugatti a compris dès le début des années 1920 que même avec une puissance élevée, 
une voiture lourde offre peu de résultats. Comme aucun autre à cette époque, il a donc misé 
sans compromis sur une structure légère et une conduite optimale. Bugatti a développé pour 
la première fois des roues légères spéciales afin de réduire les masses non suspendues et 
ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŀƛƴǎƛ ƭŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎǳǎǇŜƴǎƛƻƴǎΦ [Ŝǎ ǊƻǳŜǎ Ŝƴ ŦƻƴǘŜ ŘΩŀƭǳminium avec huit 
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rayons plats, jantes amovibles et tambours de freins intégrés sont une véritable innovation. 
¦ƴŜ ōŀƎǳŜ ŘŜ ŎŜƴǘǊŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƛǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ǇƴŜǳ ƴŜ ŘŞƧŀƴǘŜΦ 
  
Bugatti a en outre conçu un nouvel essieu avant creux forgé, dont les extrémités étaient 
ǎŎŜƭƭŞŜǎΦ tŜǎŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘŜ ƪƛƭƻƎǊŀƳƳŜǎΣ ƭΩŜǎǎƛŜǳ Şǘŀƛǘ ƭŞƎŜǊ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŜǎǘŀƴǘ ǎǘŀōƭŜΦ Lƭ Şǘŀƛǘ 
ǊŀǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎŜ ōǊƛǎŜΦ [Ŝǎ ƳŀǎǎŜǎ ƴƻƴ ǎǳǎǇŜƴŘǳŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ǊŞŘǳƛǘŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ł ƭŀ ¢ȅǇŜ 35 
ŘΩşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛǊŀƎŜǎΦ hǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ, la voiture de course pesait environ 
750 kilogrammes. Tous les modèles conçus par Bugatti étaient de pures voitures de course, 
mais le constructeur montait également sur demande des garde-boues et des phares pour 
une circulation sur la voie publique. 
À ceƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŀƛǘ ǳƴ ŘŜǎƛƎƴ ŞǇǳǊŞ Ŝǘ ŞƭŞƎŀƴǘ - ǎŎǳƭǇǘǳǊŀƭΣ ŎƻƳƳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ [ŀ 
carrosserie élégante et bien proportionnée, au châssis léger et élancé et à la pointe arrière 
ŀŦŦƛƴŞŜΣ Şǘŀƛǘ ŎƻƳǇƻǎŞŜ ŘΩǳƴ ŀƭƭƛŀƎŜ ǎǇŞŎƛŀƭ Ŏƻƴœǳ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊΦ !Ǉlati en bas, le 
radiateur élargi donnait à la Type ор ǳƴŜ ŀƭƭǳǊŜ ƛƳǇƻǎŀƴǘŜ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ƘŀǎŀǊŘ 
si la Type 35 est considérée comme la plus belle voiture de course de son époque. 
 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǊŜǎǎŜǳǊ wƻƻǘǎ Ŝƴ мфнс ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ¢ȅǇŜ 35 
ƧǳǎǉǳΩŁ мпл ch. Le bolide était ainsi non seulement léger et souple, mais aussi extrêmement 
ǇǳƛǎǎŀƴǘΦ tƻǳǊ ŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ŎƻƳǇǊŜǎǎŜǳǊ Ł ƭΩŀǇǇŀǊŜƴŎŜ ŜǎǘƘŞǘƛǉǳŜ Řǳ ŎƻƳǇŀǊǘƛƳŜƴǘ 
ƳƻǘŜǳǊΣ .ǳƎŀǘǘƛ ŀ ǊŜŘƻǳōƭŞ ŘΩŜŦŦƻǊǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŘŜǎƛƎƴΦ [ŀ ōŜŀǳǘŞ ǾƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊΣ 9ǘǘƻǊŜ 
Bugatti le savait déjà il y a plus de 90 ans. 
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La Bugatti Type 35 (le nombre correspond au numéro de l'étude) va être déclinée en plusieurs 
et prestigieux modèles dérivés. La Type 35 C est une 3р ŞǉǳƛǇŞŜ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǊŜǎǎŜǳǊ ŘŜ ǘȅǇŜ 
wƻƻǘǎ ŘŜǎǎƛƴŞ ǇŀǊ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊ aƻƎƭƛŀΣ ǉǳƛ ǇƻǊǘŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Ł мрл ŎƘΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ 
ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭΩƻƴŎǘǳƻǎƛǘŞ Řǳ ƳƻǘŜǳǊΦ tǊŜƳƛŝǊŜ .ǳƎŀǘǘƛ ǎǳǊŀƭƛƳŜƴǘŞŜΣ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ǇƻǳǊ ōŜŀǳŎƻǳǇ ƭŀ 
meilleure des 35. 
 
En 1926, Bugatti aligne au départ de la Targa Florio des Type 35 dont la cylindrée a été portée 
à 2,3 litres par augmentation de la course τ elle passe de 88 à 100 millimètres. La voiture 
ŘŜǾƛŜƴǘ ¢ȅǇŜ ор ¢ ό¢ ǇƻǳǊ ¢ŀǊƎŀύΦ tŜǳ ŘΩŜȄŜƳǇƭŀƛǊŜǎ Ŝƴ ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘǎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ 
limitation à deux litres des voitures de Grand Prix. 
 
Lancée en 1927, la 35 B apparaît comme une 35 T (2,3 litres) dotée du même compresseur 
ǉǳŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ор /Φ 5ŞƴƻƳƳŞŜ ƻŦŦƛŎƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ор ¢/Σ ŜƭƭŜ ƎŀǊŘŜǊŀ ƭΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ор . 
que lui avait ŘƻƴƴŞ ƭŜ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘŜ aƻƭǎƘŜƛƳΦ ¦ƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ǇǳƛǎǎŀƴǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ор /Σ ŜƭƭŜ 
demeure sans doute la plus désirable des Bugatti Type 35. 
 

 
 
[ŀ ор ! Ǿƻƛǘ ƭŜ ƧƻǳǊ Ŝƴ мфнр ǎƻǳǎ ƭΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ ζ /ƻǳǊǎŜ ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ор ! η τ elle sera surnommée 
¢ŞŎƭŀ Řǳ ƴƻƳ ŘΩǳƴŜ ƳŀǊǉǳŜ ŘŜ ōƛƧƻǳȄ ŘΩƛƳƛǘŀǘƛƻƴΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŀǎǎŀƎƛΣ Řƻƴǘ ƭΩŀǘƻǳǘ 
majeur était ǳƴŜ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ǳƴŜ ǎƛƳǇƭƛŎƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ƭŀ орΦ Lƭ ǊŜœƻƛǘ ŘŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ 
ǎƻǳǇŀǇŜǎ Ŝǘ ƭΩŀƭƭǳƳŀƎŜ ǎŜ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ŘƛǎǘǊƛōǳǘŜǳǊΦ [ΩŜǎǎƛŜǳ ŀǾŀƴǘ Ŝǎǘ ǇƭŜƛƴ Ŝǘ ƭŜǎ Ǌƻǳes sont à 
rayons, les roues en alliage étant en option. 
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9ƴǾƛǊƻƴ опл .ǳƎŀǘǘƛ ор ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜǎ ƧǳǎǉǳΩŜƴ мфолΦ 9ƴǾƛǊƻƴ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩ9ǘǘƻǊŜ .ǳƎŀǘǘƛ ŀǾŀƛǘ 
ŎƻǳǘǳƳŜ ŘŜ ƭƛǾǊŜǊ Ł ǎŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŘŞƧŁ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩǳǎƛƴŜΣ ŘΩƻǴ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ Ŧƭƻǳ Řŀƴǎ 
les numéros de châssis. Si on ne peut dire que la 35 était la meilleure dans tous les domaines, 
elle fut la plus complète et la plus homogène. Une qualité exceptionnelle qui a donné 
naissance au mythe du pur-sang de Molsheim. 
 

 
 
La Bugatti que nous présentons est une Bugatti 35 A née en 1925. Son historique dans les 
ŀƴƴŞŜǎ ол ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŏƻƴƴǳ Ƴŀƛǎ ƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ƴƻǘǊŜ ǾƻƛǘǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ рл ƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŞŜ 
Řŀƴǎ ƭΩLǎŝǊŜΦ [Ŝ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŀŎǘǳŜƭΣ ǳƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛƻƴƴŜǳǊ ŀŎǘƛŦ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŘϥŀǾŀƴǘ-guerre, a acheté 
la voiture en 1998 en tant que projet de reconstruction avec un châssis, une carrosserie et un 
moteur du type correct mais de provenance inconnue. Il trouve notre 35 dans un bien triste 
état mais complète. Il entreprend alors une longue reconstruction pour lui redonner une 
ǎŜŎƻƴŘŜ ǾƛŜΦ /ΩŜǎǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ aǊ tŀŎƛŎ ǉǳƛ ǊŜƳƻƴǘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭŜǎ 
ǇƛŝŎŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƻǳ ŘŜǎ ǇƛŝŎŜǎ ƴŜǳǾŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ Ŝƴ 
ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƘƻǊǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ƻǳ ƳŀƴǉǳŀƴǘǎΦ [ŀ ŎŀǊǊƻǎǎŜǊƛŜ et la sellerie quant à 
elles sont confiées aux bons soins de Jean-Luc Bonnefoy qui réajuste la ligne si particulière de 
ŎŜǘǘŜ .ǳƎŀǘǘƛ DǊŀƴŘ tǊƛȄΦ !ǇǊŝǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ǊŜƴƻƳƳŞ ƎŀǊŀƎŜ bƻǾƻ 
ǉǳƛ ǊŞŎǳǇŝǊŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΦ /ΩŜǎǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ƴŀƛns expertes de Jean et de Frederic que notre voiture 
reçoit les derniers soins mécaniques nécessaires à une utilisation régulière et sportive. Depuis 
lors, notre Bugatti 35A avale les kilomètres de rallye Ŝƴ ǊŀƭƭȅŜ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǎƻǳǎ ƭΩǆƛƭ ŀǾŜǊǘƛ ŘŜ CǊŜŘ 
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Novo qǳƛ Ŝƴ ŀǎǎǳǊŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴΦ 5ƻǘŞŜ ŘΩǳƴŜ /ŀǊǘŜ DǊƛǎŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ Řǳ ōƻƴ ǘȅǇŜ ζ 35A », notre 
Bugatti attend le propriétaire qui voudra partager les prochaines années en sa compagnie. 
  
 
The result of Ettore Bugatti's mechanical and artistic genius, the Bugatti Type 35 is the Bugatti 
par excellence. It was the archetypal Grand Prix car of the 1920s and, together with its 
derivatives, created the Molsheim legend that is still so strong today. 
 

 
 
The Bugatti Type 35 made its debut in 1924 at the ACF Grand Prix in Lyon. A milestone in 
Bugatti history. It caused a sensation with its slender and elegant design, despite its two-seater 
configuration, which was made compulsory by the Grand Prix regulations, which required the 
presence of a mechanic on board. Its sublime lines attracted all eyes, as did its famous cast 
aluminium wheels including the brake drum, a considerable innovation which appeared for the 
first time on a Grand Prix car. Five cars were entered! However, this first race was hardly a 
success. Although the cars broke records in practice, they were beaten by their competitors in 
the race. It was later discovered that the cause of these poor results was neither the engine 
nor the mechanics, but the tyres, which were not properly vulcanised and did not withstand 
the high speeds. The first Bugatti Type 35 could only finish seventh. 
It was not until the next race in San Sebastian that a Bugatti Type 35 reached the second step 
of the podium, heralding the beginning of an unparalleled sporting career. 
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It was also the start of a brilliant commercial career, as Bugatti sold this 1920s Formula 1 to 
its customers. The Bugatti Type 35 went on to win countless victories, including the World 
Championship title in 1926 and five consecutive victories in the Targa Florio from 1925 to 1929. 
After production was stopped in 1930, the car allowed amateur drivers to showcase their skills 
and make a name for themselves (Amédée Gordini, Maurice Trintignant or Raymond Sommer). 
 
The Type 35 was not just a racing car. It was a real technical achievement: its designer, Ettore 
Bugatti, combined a double roller bearing and a triple ball bearing for the first time - the 
crankshaft is still considered an engineering treasure today. A speed of up to 6,000 rpm sets 
the eight cylinders of the engine, which originally had a displacement of only 2.0 litres, in 
motion. The result: the fastest car ever created at that time. By using two carburettors instead 
of one, power is increased to around 95 hp. A wet multi-plate clutch enabled power 
transmission. With this engine, the first Type 35 could travel at over 190 km/h. The most 
affordable basic type, the 35 A was equipped with a 2.0-litre, 75 hp eight-cylinder engine. In 
later versions, the 35 B with a 2.3-litre eight-cylinder engine and a supercharger, 140 hp was 
achieved. The Bugatti could reach speeds of over 215 km/h. In addition to their high output, 
the engines were distinguished above all by their reliability and longevity. 
 

 
 
Ettore Bugatti realized as early as the early 1920s that even with a high output, a heavy car 
would not be very successful. Like no other at the time, he therefore relied on a lightweight 
structure and optimal driving characteristics. For the first time, Bugatti developed special 
lightweight wheels to reduce the unsprung mass and thus improve the suspension behavior. 
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