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Aboutissement du génie mécanique et artistigue d'EttBreyatt] laBugatti Type 3®st
la Bugattipar excellence. Archétype de la voiture de Grand Prix des amirégiselle a fondé,
avec ses dérivés, la légende de Molsh8if O2 NB aA T2 NI S | dz2 2 dzNR QK dzA

LaBugatti¢ @ LIS op FlIAG &aSa RSodzia Sy wmdun I dz DNI YR
f QKAAHRANBE ®. 6z €S & FFLAOG aSyaldaazy LI Nafl FA
configuration biplace rendue obligatoire par le réglementles Grands Prix qui prévoit la
LINBaSyOS RQdzy YSOIFIYAOASY t 02NR® { lcélébredy S & dz
roues en aluminium coulé incluant le tambour de frein, une innovation considérable qui
apparait pour la premiere fois sur une voiture de Grand RIhq voitures sontengagées

/| SLISYRIFIYyG> OSGGS LINBYASNE O2idedhaSentyd€slrecomldz8 NBE S
en entrainement, ils sont néanmoins battus par leurs concurrents lors de la ciwss.
RSO2dzONANRY A L) dza GFNR 1ljdzS tF OFdzaS RS OSa
mécaniciens mais des pneus mal vulcanisés et ne résistant pas aux vitesses élaveées.
premiere Bugatti Type 35 ne pourra faire mieux que septieme.

Il faut attendre la course suivante célébrée a S&hébastien pour voir une Bugatti 35 se hisser

ddzNJ £ I RSAzZEASYS YI NDKS Rdz LRRAdZYZ | yy2yecel yi

/ Q%udssit S RSLI NI RQdzy S comdercidle cyr Bigati vendSes chantSiNA § NB
cette Formule 1 des années vingt. La Bugatti Type 35 remportera un nombre incalculable de
victoires, un palmares impressionnant constitué entre 1924 et 1933 : le titre de champion du
monde en 1926 et cing succés consécutifs & la Targa F®riodrH p £t MdPH PP | LINB 3
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production en 1930, la voiture permettra a des pilotes amateurs de se mettre en valeur et de
se faire connaitre (Amédée Gordini, Maurice Trintignant ou Raymond Sommer).

LaTypo p Yy QSGIFAG LI a dzy Sp & AQSUIFS (0 2y (SdzNES N i | BX d3N
son concepteur, Ettore Bugatti, a associé pour la premiere fois un double roulement a
rouleaux et un triple roulement a billest S @At SONBIljdzZAy SiGlyid Sy 02N
O2YYS dzy (NFa2mgink@duyad Sttyéiﬁd&lﬂmoﬁslmin Thef’en mouvement

fSa KdzAG Oef AYyRNBA Rdz Y2i SdeUNRSdew_S f@éﬂNE\yEIR\N’\ESS
G2A0dzNB 1 LJX dza& NYLIARS 2IFYlIAa ONBSS t OSGaGS
la puissance est accrue pour atteindre & environ. Un embrayage multidisques humide

permet la transmission de puissance. Avec ce moteur, la premiére3bypeuvait circuler a

plus de 19&km/h. Le type de base le plus abordable, 1a35 SG I A i Rzelirddt R Qdzy
cylindres de 2,0itres et 75ch. Sur les évolutions ultérieures, la B5avec moteur huit

cylindres de 2,8tres et compresseur, on a atteint une puissance dediQ.a Bugatti pouvait

rouler a plus de 21km/h. Outre leur puissance élevée, le®teurs se distinguaient surtout

par leur fiabilité et leur longévité.

Ettore Bugatti a compris dés le début des années 1920 que méme avec une puissance élevée,
une voiture lourde offre peu de résultats. Comme aucun autre a cette époque, il a daihc mis

sans compromis sur une structure légére et une conduite optimale. Bugatti a développé pour

la premiere fois des roues légeres spéciales afin de réduire les masses non suspendues et
FYSEA2NBNI FAyaa €S O02YLRNISYSy iminus avechdti LISy a A
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rayons plats, jantes amovibles et tambours de freins intégrés sont une véritable innovation.
'yYS o6F3dz2S RS OSYGNI3IS LISNXYSGGIFIAG RQSOAGSNI | d

Bugatti a en outre congu un nouvel essieu avant creux forgé, dont les ex@é=egtihient
a0SttsSad tSalyd dzyS RATIAYS RS {Af23aINIYYSas
NI NE [jdzQAf &S oNRaSed [Sa YlLaasSa yz2y aa&m LISy Rdz
RQs iUNB L) dz& NJ LA RS RI yh& voltufdde ¢darselpassitaedviron LIS NI
750kilogrammes. Tous les modéles congus par Bugatti étaient de pures voitures de course,

mais le constructeur montait également sur demande des ghalees et des phares pour

une circulation sur la voie publique.

Acd I aQla22dzit Al dzy -8 dzA By dzZSQILHANB OSVY St SafyasSy
carrosserie élégante et bien proportionnée, au chassis Iéger et élancé et a la pointe arriere
FFFAYSSET SOGFAG O02YLI2AaSS RQdzy | f fathdnDdas, 16 LIS OA |
radiateur élargi donnaitala Typep dzy'S | f € dzZNB AYLIR Ay (S &dzNJ f I
si la Type35 est considérée comme la plus belle voiture de course de son époque.

[ QdziAf AalFGA2Y RQdzy O2 Y LBNE aGONENY GWNS2 (f 3 3B ydzAMidaH: C
2 dza |} dz€ht Le motfide était ainsi non seulement Iéger et souple, mais aussi extrémement

LJdzA dat yid t 2dzNJ F RFLIWGSNI €S y2dz@SI dz O2YLINB&aSc
Y20Sdz2NE . dz3F dGA yl (NGBNBSdzo (RS RSEAREYNL 4 S 0 S+ dzi S
Bugatti le savait déja il y a plus de &ts.
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La Bugatti Type 35 (le nombre correspond au numéro de I'étude) va étre déclinée en plusieurs

et prestigieux modeéles dérivés. La Type 35 Cestpne $1j dzA LISS R Qdzy O2 YLINB
w220a RSaaAysS LI N fQAYyIASYASdzNI a23f Al X |jdzA LS
FIL@O2NRAS fQ2yO00d2aAiS Rdz Y2GSdzN®» t NBYASNBS .
meilleure des 35.

En 1926, Bugatti aligg au départ de la Targa Florio des Type 35 dont la cylindrée a été portée

a 2,3 litres par augmentation de la courseelle passe de 88 a 100 millimétres. La voiture
RSOASYylG ¢@L)s op ¢ o6¢ LIRdz2NJ ¢ NBFO® t Sdz RQSES
limitation a deux litres des voitures de Grand Prix.

Lancée en 1927, la 35 B apparait comme une 35 T (2,3 litres) dotée du méme compresseur

j dz§8 OSfdzA RS fI op / ® 5Sy2YYSS 2FFAOASEt SYSy
queluiavaitR2yyS S 0dz2NSIdz RQSGdzRSa RS az2f akKSAYod !
demeure sans doute la plus désirable des Bugatti Type 35.
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¢SOfl Rdz YNy dBQdBS 6X22dzE RQAYAGEFGAZ2Y® LEf aQ
majeurétaitdzy S FALFO0Af AGS SO dzy S AYLE AOAGS RQSYy (i NE
a2dzLJ LISa SaG tQlffdzyl3S as FAG LI N gorkta d NRA 0 dz
rayons, les roues en alliage étant en option.
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OYPANRBY onn .dAFGGA op &ASNRYyd O2yadNHzA iSa 2dz
O2dziidzYS RS fAGNBNI L aSa OtASyda RSa @2Adda2NBa
les ruméros de chéassis. Si on ne peut dire que la 35 était la meilleure dans tous les domaines,

elle fut la plus compléte et la plus homogéne. Une qualité exceptionnelle qui a donné
naissance au mythe du psang de Molsheim.

La Bugatti que nous présentomst une Bugatti 35 A née en 1®2Son historique dans les
FyysSSa on yQSad LI a O02yydz YIAa 2y NBIONRAzOS
RFya fQLASNBE® [ S LINBLINASOFANB | @iledsS & athedzy O2 f
la voitureen 1998 en tant que projet de reconstruction avec un chassis, une carrosserie et un
moteur du type correct mais de provenance inconnue. Il trouve notre 35 dans un bien triste

état mais compléte. Il entreprend alors une longue reconstruction pour lui neelonine
d4S02yRS OAS® / QSad RIya dzy LINBYASNI G4SYL3A aN.
LIAS OSa SEArAalGlyGSa t2NRIjdzS 0QSaid LkRraaroftsS 2dz
NBYLJ I OSYSyid RS&a StSYSyila K2 NzetlReldzieluaga 2 dz Y
elles sont confiées aux bons soins de Jean Bonnefoy qui réajuste la ligne si particuliere de
OSGGS . dza3l GGA DNIYYyR tNARE® ! LINB& [[dzSfljdzSa | yy
j dZA  NB OdzLJ8 NB f | giskipezdsiedledn &t 8&iFieddRd qyenotrie $odureY | A
recoit les derniers soins mécaniques nécessaires a une utilisation réguliere et sportive. Depuis

lors, notre Bugatti 35A avale les kilométresderaflyg NJ f t 8 S (2 dz22 dzZNB & 2 dza
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NovogizA Sy | a4dz2NBE f QSYUGNBGASYy ® 520 SHARMdzy S/
Bugatti attend le propriétaire qui voudra partager les prochaines années en sa compagnie.

The result of Ettore Bugatti's mechanical and artistic genius, tigatB Type 35 is the Bugatti
par excellence. It was the archetypal Grand Prix car of the 1920s and, together with its
derivatives, created the Molsheim legend that is still so strong today.

The Bugatti Type 35 made its debut in 1924 at the @&@#hd Prix in Lyon. A milestone in
Bugatti history. It caused a sensation with its slender and elegant design, despite-#sateo
configuration, which was made compulsory by the Grand Prix regulations, which required the
presence of a mechanic on boatts sublime lines attracted all eyes, as did its famous cast
aluminium wheels including the brake drum, a considerable innovation which appeared for the
first time on a Grand Prix car. Five cars were entered! However, this first race was hardly a
successAlthough the cars broke records in practice, they were beaten by their competitors in
the race. It was later discovered that the cause of these poor results was neither the engine
nor the mechanics, but the tyres, which were not properly vulcanisedidmbtwithstand

the high speeds. The first Bugatti Type 35 could only finish seventh.

It was not until the next race in San Sebastian that a Bugatti Type 35 reached the second step
of the podium, heralding the beginning of an unparalleled sporting career.
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It was also the start of a brilliant commercial career, as Bugatti sold this 1920s Formula 1 to
its customers. The Bugatti Type 35 went on to win countless victories, including the World
Championship title in 1926 and five consecutive victories ingtga Florio from 1925 to 1929.

After production was stopped in 1930, the car allowed amateur drivers to showcase their skills
and make a name for themselves (Amédée Gordini, Maurice Trintignant or Raymond Sommer).

The Type 35 was not just a racicey. It was a real technical achievement: its designer, Ettore
Bugatti, combined a double roller bearing and a triple ball bearing for the first tithe
crankshatft is still considered an engineering treasure today. A speed of up to 6,000 rpm sets
the eght cylinders of the engine, which originally had a displacement of only 2.0 litres, in
motion. The result: the fastest car ever created at that time. By using two carburettors instead
of one, power is increased to around 95 hp. A wet rpldtie clutch eabled power
transmission. With this engine, the first Type 35 could travel at over 190 km/h. The most
affordable basic type, the 35 A was equipped with ali&®, 75 hp eightcylinder engine. In

later versions, the 35 B with a 2i8e eightcylinder egine and a supercharger, 140 hp was
achieved. The Bugatti could reach speeds of over 215 km/h. In addition to their high output,
the engines were distinguished above all by their reliability and longevity.

Ettore Bugatti realized as early as the ed®20s that even with a high output, a heavy car

would not be very successful. Like no other at the time, he therefore relied on a lightweight
structure and optimal driving characteristics. For the first time, Bugatti developed special
lightweight wheels taeduce the unsprung mass and thus improve the suspension behavior.
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