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1964 MNI COOPER S 1275cc FIA Specs

La Mini est née tout simplemef8y mopp dp® [ . NAGAAK az2d2N/ 2NL2
anglogrec! £t SO L&aaAraz2yArAas RQAYIFIIAYSNI dzyS @2 A G dzNBS
personnes, pour aller affrontee$ stars de la catégorie, lkswagen Coccinellé&a Fiat 500

et la Renault Dauphine.

LA&AI2yA& RSOARS RQAYOSNESNI f QF NOKA(GSOGdzZNE R
traction. C'est & bloc de la Morris Minogui est choisiun 948cm3une prouesse technique

Uneo 2A0S f2y3AGdzZRAY I TS @GASYyGd aS f23SNJ az2dza f S
Tn OQXdzi ST RS det mRydzSoa gaBast rémuit, la Mini offre un habitacle et un

coffre surprenants qui représentent 80% de la longueur de la voiture.

Le pere de la Mini, Alec Issigonis, était fermement opposé a lidée d'une vepsimn
performarte de son nouveau bébé, malgré plusieurs longues soirées de discussion animée
avec son ami, le gourou de la Rlohn Cooper. Cependant, apres qoardCooper ait été

contactépar la direction de BMC, les préoccupations d'Issigfumisnt ignorées et les deux

amis ont fini par coopérer pour créer ce qui est rapidement devenu et reste encore une voiture

de légence. Les premiéres voitures étaient équipées da8v cn8 a deux carburateurs A-

Series», remplacépar unde 998 cm3ourse courtex partir de 1964Les freins a disqesavant

étaient de série et les Mini Coopse distinguaient par leur peinture bicolore et leurs grilles
spéciales. Ces petites voitures agitent rapidement fait leurs preuvesn canpétition avec

de nombreuses vioires en courses eten rallyes Le terrain étaitalors préparé pour des

versions encore plus rapides. La premiéere d'entre egleedlini Cooper 'S' de 1 071 cm3 de
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1963 a fait progresser le développement du moteur et a servi de base aux 970 'S' et 1275 'S'

de 1964. La Mini ultime de son époque, 1275 'S', développait 76 ch tout en restant
exceptionnellement souple, et pouvaittaindre les 50 km/h, une performance étonnante

pour I'époque.

Pour la scéne sportivdMC inscrit 6 voitures au Monte Carlo 196@tSy 31 ISYSy i a Ql
étreundésastred Yy i NS f S&a OFaasSa Si tSa lolyRz2yasx S
Méme choseen 61 ou aucune des 3 inscrites ne verra le port de Monaco !

Au Monte Carlo 62a voiturepartira en fumée alors que Rauno Aaltonen se battait pour la

2éme place. Up2émevoiture remporte la Coupe des Dames,mée par une certaine Pat Moss
(lasoeurde@A NI Ay3d az2daxXod 9f f SChaipiwrnR NP 8AMEminies YS f S
des Rallyes!
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général.

I LINB A OSa NBadzZ dFda SyO2dzNy ISt yreschevaugqui RS Y|y
manquent pour viser la victoire. La cylindrée monte a 1071cm3 et la puissance atteint 70ch.
LaCooperSestndel &l Aaz2y Rdz OKI sRallye? gsylandée pad®MaN@ LIS R
Carlo. La Cooper S a du mal a suivre le rythme detsgiord Falcon et de son V8 de 4.7 |.
alAa t fQSLRIjdsSs S OflFraasSySyid Rdz NI ffesS L
OKNRBY 2 YSiNBSa Fidaleméntla Codpér B ieRHbEKBk>et Liddon monte sur la

1ére marche du podium loin devant une Medes 300 SL et une VolRd544.

En 65 John Cooper fait encore grimper le 4 cylindres a 1275 cm®btaunir 90 ch.
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c @2AGdz2NBa az2yid Sy3ar3asSa ldz a2zydS /I NIz2X QS
remportera sa2émeS LINB dz&@S R QI Tt& kohtén$ B métladis Rorscné 904/ GTS.

Elle accrochera également le Rallye de Finlande, le RAC Rally et le titre européen !

[ QLYY SS adzA @F yiSs N&igdeaeralpubeauoyigiuSendsdarbide 2 LJ2 dzN
Le parcours est modifié au dernier moment ainsi que le réglement dont le systeme de calcul
RSa LRAyGa I @LFyidlF3aS RSaz2NNI Afieind BMC e@desAMindzNS & |
pour leur empécher un triplé historique. BM@&mande alors que les CoopelS 1275
commercialisées soient adaptées aux caractéristiques du modéle de rallye. Il faut 5000
exemplaires pour étre homologué en Gr1, la firme en produit 5074 dans les temps et obtient

fS a4SalYS Ay SEGNBYA&AD t 2dzNI He/lérjourddrallyepdlds y QS a
organisateurs sont hostiles et le bruit coure sur le port monégasque que dans tous les cas

jeux sont déja faitsG sera une voiture francaise qui gagnera ! Sur ce fait, les pilotes se
lachent. Dés le 2éme jour,les3Cooper Sy 3+ 3SSa aQayaidlftSyd FSNY
5SNNASNE> tSa dommEI wy D2NRAYAZ [ yOpdtendSi C2 N.
alorsl @2 ANJ NBeedz dzyS NBOfFYFGA2Yy RS fI LI NG RS
auraient & LIKIF NBa OGNRL) | @SdAf I yGdaxH [S&a 2NHEHIYyAA
G§SOKYAIljdzS RS FAY RS O2dzNBS> Afa OSNAPMrSNERY
la premiére foisBien entendu, quand les Mini arrivent victorieuses a Monaeschndale

éclateet apres quelques heures 10 voitures auraient un éclairage non confatom les 4
@G2A0dzNBa RS (siSX tSa aAyAr [ 22LISKirdgnDBdey i RA a
¢2A02y Sy ljdzA T KdzYot SY Sy i MueNss fetdribéelldommiezciflesLINR E ¢
YVQI dZNRPyYy G 2FYlFA&a SGS [ dzaair AYLERNIFy(diSa LJdzNJ €
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Pilotée par Pat Moss, Paddy Hopkirk et les "finlandais volants" Rauno Aaltonen et Timo
Makinen, la Mini Cooper était devenue I'une des voitures de rallyglies brillantes des
années 1960, malgré sa petite taille et son apparente fragilité. Son expression ultime, la S de
1275 cm3avait remporté le Rllye des Tulipgen 1964, lors de sa premiere sortie et était
devenue le fer de lance de la marque a pargriP65, remportant le Monte&arlo, le circuit
d'Irlande, de Geneve, de Tchétmsquie, de Pologne, les 100@ck, MunickhVienne
Budapest, et le RAC Rallyee série d'exploits remarquables. Avec quatre victoires, Aaltonen
avait été sacré champion d'Eye. 1966 allait s'avérer aussi fructueux pour les Mini d'usine,
avec des victoires dans sept épreuves du championnat européeh oShbre au tableaua
disqualifcation au rallye de Mont€arlo, maisd revanche arriva I'année suivante quand
Aaltonenle remportaa nouveau l'une des six victoires en championnat remportées par la
Mini au cours de la saison. Aujourd’hui encore, bénéficiant de plus de 40 années d'avance
technologique, la Mini reste un choix populaire aupres des amateurs de rallye historique a

tous les niveaux.
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Mini en nom, mais pas en prix

Equipée d'un moteur 12%8 développanplus de 20ch, notre Austin Mini Cooper S a été
préparée en France powourir esgrandesépreuves VHC.

La construction d'une MinCooper FlAolte-t-elle vraiment cher ? Absolumernit.vous faut
ajouter au prix d'une Cooper standaren bon état: un ensemble moteutransmissiorDim
Speed (exSwiftung aux spécification$IA une préparation profonde de la @que et son
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arceaucage,la peinture, les baquetset extincteur FIA... Sanscompter les heurespour le

réglage desuspensiondes freinset de tous ceslétailsqui font la différence sur la piste.

La "restauration totale" et lgpréparation de notre miniont été effectuées paf QI O dzS f
propriétaire: pilote émérite et préparateur hors paite travail a impligué Qdzii A énA &I G A 2
partie Rude nouvelle coquesa coque étant trop abimée aprés des années de rall@n

retrouveen effetnotre minidés les annéeen1990en courseen Hollandepuis enBelgique

Les anciens papiers FIA attestent de son histaolee en course VHC

g~

Le reconditionnement des voitures de compétition endommagées était une pratique courante
a I'époque, et presque aucune des voitures d'usine originales n'a conservé sa carrosserie
d'origine.

Les reglements de la Fédération Internationale de I'Automobilquels se conforment la
plupart des courses historiques en Europe, sont assez restrioafs en lisant attentivement

les regles, la Mini de 1 275 cm3, qui développait autrefois 75 chevaux, devient un bolide de 1
293 cm3, entierement équilibré, qui déoppe 120 chevaux.

Le poids minimum d'une Mini Cooper S FIA est de 620 kg (1 366 livres), et vous pouvez étre
sOr qu'elle ne dépasse pas ce poids

Petite voiture de course, granggovenancegc'estce qui rend cette voiture si attrayante

Tout letravail réalisé sur notre @per en fait une arme redoutable en rallye. Lors du Tour
Auto 2021 notre Minianima le plateau 3tenant téte ades autosa la cylindrée bien
Supérieue.
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Pretea O2 dzNA NJ | SO dzy Y20GSdzNJ yQl &I yal itljrezSt |j dzS € |]
homologuée pour la route etendue avec ses papiers d'immatriculatiwancaiset sonPTH
FlAajour. Hle estpréte areprendre la piste... oles routes durour Auto.

The Mini was simply born in 1959. The British Motor Corporation asikedngloGreek
engineer Alec Issigonis to imagine an economical car capable of carrying 4 people, to compete
with the stars of the category, the VW Beetlee Fiat 500 and the Renault Dauphine.

Issigonis already decided to reverse the architecturesofdm by adopting the all front engine

and traction. The block of the Morris Minor would do the job, a 948cm3, with, as a technical
FSIGTZ | t2y3AddzRAYIE 3ISENDB2E (GKFIG ¢2dAZ R 65
despite its small size, the Minifefs a surprisingly large interior and boot, taking up 80% of

the car's length.

The Mini's father, Alec Issigonis, was firmly opposed to the idea of a performance version of
his new baby, despite several long evenings of heated discussion with his goddFRdi guru

John Cooper, at the Royal Oak. However, after John Cooper was contacted by BMC
management, Issigonis' concerns were ignored and the two good friends ended up cooperating
to create what quickly became and still is a legendary car. The fistwwzne powered by a
997cc twincarburetorA-series, replaced by a 998cc short stroke unit from 1964. Front disc
brakes werestandard,and the MintCoopers were distinguished by their ttame paintwork

and special grilles. These nimble little cars quizldyed themselves as race and rally winners,

and the stage was set for even faster versions. The first of thtbsel,071cc Mini Cooper 'S’

of 1963- took engine development a step further and served as the basis for the 970 'S' and
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