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LE MOT DU PRESIDENT

L’année 2008 marque le 400¢ anniversaire de la fondation
de la Ville de Québec en 1608 par Samuel Champlain.
Mais, compte tenu des résultats du sondage de la Société
historique de Dorval auquel vous avez répondu en grand
nombre et qui de maniére prépondérante nous demande
que nous nous consacrions principalement a 'histoire de Dorval, je vais plutot
vous expliquer pourquoi Champlain aurait préféré fonder le premier
établissement francais de la vallée du Saint-Laurent a Dorval. Champlain n’est
pas celui qui sera le premier européen a voir Dorval. C’est Jacques Cartier qui a
eu ce privilege vers le 2 octobre 1535. Cependant, les deux explorateurs
apprennent trés vite que ce site est un carrefour de communication pour pénétrer
dans le continent.

Dorval est situé sur une ile dont les cours d’eau qui I’entourent sont obstrués par
des saults. Par conséquent, I'ile est un point de portage qui permet de contourner
ces obstacles et est un point de relache approprié qui favorise 1'établissement
d’une colonie dont l'objectif est le commerce des fourrures qui proviennent
principalement du nord et de I'ouest de I'le.

On trouve, a 'ouest, le fleuve Saint-Laurent qui suit son cours pour atteindre le
lac Ontario et qui ensuite donne acces au lac Erié. Cependant, plusieurs obstacles
rendent I"acces difficile et en particulier les chutes du Niagara.

Au sud, on trouve la riviere Richelieu qui draine un immense bassin
hydrographique qui comprend le lac Champlain et, plus au sud, le lac Saint-
Sacrement (aujourd’hui Lake George) et qui donne acces aux territoires iroquois.
Ce bassin voisine celui de la riviere Hudson qui meéne a la ville de New York et
qui est accessible a partir d'un court portage. La province du Canada aura
comme frontiere sud le lac Saint-Sacrement.

Au nord, on trouve la riviere aux Outaouais qui mene au lac Témiscamingue.
Cependant, cette riviére, ainsi que son effluent la riviere aux Frangais, donne
l’acces le plus court pour atteindre la baie de Kapuskasing du lac Huron dans la
région de North Bay. Cette voie sera la principale voie de communication entre la




province du Canada et la région des Grands Lacs, dont Michillimackinac et plus
tard Détroit que les Frangais désignent « les Pays d’en haut ». En prenant cette
voie, un canot partant de Dorval atteint Michillimackinac en deux mois alors que
de passer par le Saint-Laurent prend trois mois. De Michillimackinac, on atteint
facilement avec un portage la riviere Missouri qui atteint le fleuve Mississippi et
la troisieme province de la Nouvelle-France la Louisiane.

Par conséquent, Champlain écrit que son premier choix pour établir un poste
permanent de traite des fourrures est Dorval alors que son second choix était a
I’'embouchure des Trois-Rivieres. Alors, pourquoi choisit-il I'embouchure de la
riviere Saint-Charles? C’est finalement une question d’intendance qui décidera.
Samuel Champlain est arrivé avec dans les soutes de ses navires tous les
matériaux pour construire une habitation. Or, il sait que 1'hiver arrive tot et qu'il
est rigoureux. Il juge qu’il n’a pas le temps pour atteindre en canot avec ses
matériaux le site de Trois-Rivieres et encore moins celui de Dorval et d’ériger en
temps I’habitation nécessaire pour survivre a I'hiver.

C’est ainsi que pour des raisons qui peuvent paraitre bien terre-a-terre, Dorval ne
sera pas le premier établissement frangais permanent de la vallée du Saint-
Laurent. A remarquer que Samuel Champlain avait déja fondé le premier
établissement frangais permanent d’Amérique a Port-Royal dans la province de
I’Acadie (aujourd’hui en Nouvelle-Ecosse) en 1605 aprés un essai infructueux a
I'lle de Sainte-Croix (aujourd’hui dans le Maine). A noter aussi que le premier
établissement européen permanent dans la vallée du Saint-Laurent est Tadoussac
fondé par les Basques ce qui fait tres plaisir a mon épouse dont les ancétres
basques peuplent son arbre généalogique incluant sa mere Lumérita de
Larosbille qui a 83 ans vie encore a Pasbébiac dans la péninsule gaspésienne. Une
vraie Québécoise pure laine c’est stir! Frangaise? Pas vraiment, mais Acadienne
certainement et définitivement Dorvaloise.

Jean-Pierre Raymond, ing.
Président de la Société historique de Dorval




A WORD FROM THE PRESIDENT

The year 2008 marks the 400th anniversary of the
founding of Quebec City by Samuel Champlain, in
1608. However, in view of the results of the survey
carried out by the Dorval Historical Society to
which a majority of members contributed and through which members clearly
told the Society that they want to focus on the history of Dorval, I will now
explain why Champlain would have preferred to establish the first French
settlement in the St-Lawrence valley in Dorval. Champlain was not the first
European to set foot in Dorval. It was Jacques Cartier who had this privilege
around October 2, 1535. Nevertheless, these two explorers quickly realized that
the site was a pivotal point to and from the hinterland.

Dorval is located on an island surrounded by waterways obstructed by rapids.
At that time, the island was a logical portage site to overcome these obstacles and
an appropriate drop off point to become a settlement for the purpose of trading
turs originating mainly from territories located north and west of the island.

The St-Lawrence River flows on the western side of the island where one can
reach Lake Ontario and then Lake Erie further upstream. However, access is
encumbered by a number of obstacles, notably the falls at Niagara.

To the south, the Richelieu River drains an immense hydrographic basin,
including Lake Champlain and, further south, Lake Saint-Sacrement (now called
Lake George), that allows access to Iroquois territory. This basin lies next to the
one where the Hudson River runs to New York City and is accessible by a short
portage. The province of Canada had at one time Lake Saint-Sacrement as its
southern border.

To the north, the Ottawa River leads to Lake Temiscamingue. However, this
river as well as its effluent the French River, allow the shortest access to
Kapuskasing Bay in Lake Huron, in the North Bay area. Those rivers will become



the main means of communications between the province of Canada and the
Great Lakes region, including Michillimackinac and later Detroit, a general area
that the French referred to as the “Upper Country”. This route allows a canoe
leaving Dorval to reach Michillimackinac in two months versus three months via
the St-Lawrence River. From Michillimackinac, one can easily reach, by portage,
the Missouri River which flows into the Mississippi River and into the third
province of New France, Louisiana.

And so Champlain wrote that Dorval was his first choice to establish a
permanent fur trading post and that his second choice was at the mouth of the
Three Rivers. Why then did he choose the mouth of the St Charles River?
Ultimately, it became a matter of stewardship. Champlain had brought in his
ships holds all the material required to build a dwelling. He knew that winter
would soon be upon them and that winters were severe. He estimated that he
did not have the time to bring the materials by canoe to the Three Rivers site, and
even less so to the Dorval site, to build the required dwelling in time to survive
winter.

And so for what may appear to be mundane reasons, Dorval did not become the
first permanent French settlement in the St-Lawrence Valley. It should be noted
that Samuel Champlain had already established the first permanent French
settlement in North America at Port Royal in the province of Acadia (today,
Nova Scotia) in 1605, after an initial unsuccessful attempt to do so at Sainte-Croix
Island (today, in Maine). It should also be noted, that Tadoussac was the first
permanent European establishment in the St-Lawrence Valley. It was built by the
Basques, which pleases my wife to no end as her Basques ancestors abound in
her family tree, including her mother Lumerita de Larosbille who, at 83 years of
age, still lives in Pasbébiac, in the Gaspé Peninsula. A true dyed-in-the-wool
Quebecker! A French woman? Not really, but an Acadian for sure and definitely
a “Dorvaloise”.

Jean-Pierre Raymond, ing.
President, Dorval Historical Society

Alain Jarry, translator



DORVAL EN 1908

Si on en croit les proces-verbaux des assemblées du Conseil municipal, I'année 1908 a été
calme et sereine a Dorval. Toutes les assemblées ont été tenues a la maison d’école.

Janvier 1908 : Anthony Haig Sims est maire de Dorval et Rémi B. Décary, Charles
C. Descary, Avila Legault, Benjamin Lefebvre, William A. Hamilton et James
Robinson sont les conseillers municipaux.

A son assemblée du 4 mai le Conseil votait les réglements suivants :

a) Vente de charbon - Le contrdle des pesées lors de la vente de charbon
dans la municipalité devait étre effectué par le peseur public qui devait
avoir « un certificat de bon caractere et le modele des machines a peser
devait étre approuvé ».

b) Vente du bois de chauffage - La corde d’étalon du bois de chauffage
devait étre de 8 pieds de long, 4 pieds de haut et 3 pieds de large; le bois
de chauffage était vendu a la corde ou en partie de corde.

c¢) Emmagasinage de gazoline — Il était défendu de fabriquer de 1'huile de
pétrole, du naphte, du kéroséne, de 1'huile de charbon et de la gazoline
« dans aucun autre endroit que dans un batiment construit a I'épreuve du
feu et sans avoir obtenu la permission du conseil de ville ».

Lors de l'assemblée générale des électeurs, le 2 juillet 1908, tous les conseillers
furent réélus par acclamation a l’exception de William A. Hamilton,
démissionnaire, qui fut remplacé par Albert Shorey. Le maire Alexander Haig
Sims, qui venait de compléter la premiére année d’'un mandat de deux ans, resta
a son poste de maire.

Le secrétaire devait écrire a M. Andrew Dawes, président de la « Compagnie du
chemin de péage de Dorval, pour lui demander de donner instruction aux
gardiens de la compagnie de prendre les noms et adresses des propriétaires de
toute automobile passant a ces barriéres sans porter les numéros voulus par la loi
et de faire rapport au secrétaire de la Ville de Dorval ».



J. Avila Quesnel, comptable de la ville de Summerlea est nommé « auditeur »
pour l'année 1908-1909 au salaire de 15,00 $.

La licence des laitiers non résidents de Dorval, dont Charles Deslauriers, est fixée
a 10,00 $.

Assemblée du 11 septembre : Benjamin Décary sénior cede a la municipalité pour
la somme de 1,00 $ «’avenue Décary (aujourd’hui I’avenue de La Présentation)
qui conduit a 1’église paroissiale catholique ».

Assemblée du 7 octobre : Louis Clément, résident de Lachine et propriétaire de la
ferme n° 10 a Dorval, demande que les deux avenues qu’il propose d’ouvrir,
depuis le chemin public jusqu’au chemin de fer du Grand Tronc, soit d'une
largeur de 50 pieds. Louis Clément devra céder gratuitement a la Ville les dites
avenues.

Cette permission d’ouvrir des avenues d'une largeur de moins de 60 pieds n’est
pas accordée par le Lieutenant gouverneur en Conseil.

Assemblée du 2 décembre : Le Conseil prend connaissance d’une lettre de M.
Alexander F. Riddell demandant a la Ville de former une compagnie pour
fournir 1’électricité dans Dorval.

Jean Allard

THE VILLAGE CATHOLIC SCHOOL
484 Lakeshore Drive

ECOLE CATHOLIQUE DU VILLAGE
484, ch Bord-du-Lac
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DORVAL IN 1908

If one is to believe the minutes of the Municipal Council meetings, the year 1908 proved
to be calm and serene in Dorval. All the meetings were held at the schoolhouse.

January 1908: Anthony Haig Sims is mayor of Dorval and Rémi B. Décary,
Charles C. Descary, Avila Legault, Benjamin Lefebvre, William A. Hamilton and

James Robinson are the municipal councilors.

At its May 4th meeting, the Council approved the following regulations:

a) Sale of coal — The weight monitoring system during the sale of coal had to
be done by a public weigher who was required to have “a certificate
attesting to his good character and the weighing machine model had to be
first approved”.

b) Sale of firewood - The standard firewood cord had to be 8 feet long, 4 feet
high and 3 feet wide; fire wood was sold by the cord or parts thereof.

c) Storage of gasoline — It was forbidden to produce petroleum oil, naphtha,
kerosene, coal oil and gasoline “in any other place than in a fireproof
building and without having first received authorization to do so from
the Council”.

During the electorate’s general meeting of July 2nd, 1908, all councilors were
unanimously re-elected with the exception of William A. Hamilton, terminating
councilor, who was replaced by Albert Shorey. Mayor Sims, who had completed
the first year of a two-year mandate, stayed on as mayor.

The secretary was asked to write to Mr. Andrew Dawes, president of the “Dorval
Toll Road Company, to ask him to instruct the company’s toll keepers to take
down the names and addresses of all automobile owners who did not have the
numbers required by law and to report back to the City of Dorval secretary on
this matter”.
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J. Avila Quesnel, accountant of the City of Summerlea, was appointed “auditor”
for the year 1908-1909 for a fee of $15.00.

The operating license for non resident milkmen, of whom Charles Deslauriers, is
set at $10.00.

September 11t meeting: Benjamin Décary senior alienates to the municipality for
the sum of $1.00 “Décary Avenue (today, de La Présentation Avenue) which
leads to the catholic parish church”.

October 7th meeting: Louis Clément, resident of Lachine and owner of farm #10
in Dorval, requests that the two avenues he is planning on opening, from the
public road to the Grand Trunk Railroad, be 50 feet wide. Louis Clément will be
required to transfer these avenues to the City free of charge.

This request to build the avenues to a width of at least 50 feet is denied by the
Lieutenant- Governor in Council.

December 2nd meeting: The Council takes cognizance of Mr. Alexander F.
Riddell’s letter requesting the City to establish a company to supply electricity to
Dorval.

Jean Allard

Alain Jarry, translator
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E.M. HEBERT ENRG.!

Jusque vers la fin des années 195 , la grande majorité des résidences de Dorval
utilisaient le charbon ou le bois comme combustible de chauffage.

En 1942, mon grand pére Emmanuel Hébert, qui était propriétaire de E.M.
HEBERT ENRG., commerce de bois et charbon, dii déménager son
établissement, localisé dans le secteur du rond point Dorval, sur la rue Dorval.
Deux maisons y furent déménagées et relocalisées au 29 et 31, rue Dorval (ou est
situé le restaurant Place Tevere aujourd’hui.)

Mon grand pére Emmanuel étant décédé en 1952, c’est mon pere Paul qui prit la
releve. A cette époque, la livraison du bois et du charbon se faisait par voiture
tirée par des chevaux de trait. Nous en avions trois soit Frank, un grand cheval
roux d’une force extra ordinaire qui a 1'occasion avait la mauvaise habitude de
bouffer le linge que ma meére étendait sur la corde a linge de la cour arriere;
Barney qui était trés nerveux et que seule ma mere parvenait a tranquilliser, et
Dick, un cheval blanc trés calme qui était « en fin de carriere ».

Des hangars d’entreposage de charbon et de bois avaient été construits a I'arriére
des maisons ainsi que des granges oit y habitaient les chevaux et d’autres
animaux de ferme, dont de nombreuses poules pondeuses.

Tous les étés, vers la mi-juillet, débutait processus de réception, d’entreposage et
de livraison du charbon et du bois de chauffage. Le charbon nous arrivait en
majorité de la Pennsylvanie par train. Ces « chars » de 80 a 100 tonnes étaient
laissés sur le « siding » de la gare du CNR ou est située la gare de VIA Rail
aujourd’hui.

Nous avions généralement une semaine pour décharger le « char ». Le
déchargement se faisait a la pelle jusqu’a ce que mon pere achéte un convoyeur
au début des années 1950. Les trois chevaux étaient mis a contribution. De plus,
mon pére retenait les services du camion de Rose Transport, de Pointe Claire ou
utilisait le camion Fargo de cinq tonnes d’Odilon Douchin, de la Cote-de-Liesse.

! Nous avons choisi de respecter l'orthographe et la typographie du nom original du commerce de
Mr. Hébert.
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Toute la famille était impliquée : mes trois freres, Claude, Serge (Ti-Bi), Jean et
moi, méme trés jeune, a qui s'ajoutait 'employé régulier du commerce, un
certain Richard Cardinal, qui demeurait sur la rue Saint-Joseph prés de la Caisse
Pop d’aujourd’hui.

De plus, mes cousins Gérald Boyer et André Lachappelle nous venaient en aide a
l’occasion. Nous profitions de la présence du camion pour effectuer les livraisons
directement chez les « gros clients » tels que l'église de La Présentation, le
couvent de la communauté des Filles de la Sagesse (aujourd hui le Foyer Dorval),
les écoles Saint-Joseph et Joubert, le Forest & Stream Club, le domaine McConnell
et bien d’autres.

Nous recevions environs de huit a dix « chars » par été et le processus de
réception, de livraison et d’entreposage durait jusqu’a la fin du mois d’aoGt. A
compter du mois de septembre, nous débutions les livraisons aux domiciles par
voiture tirée par les chevaux. L’hiver, les voitures étaient remisées et on utilisait
les « sleighs » a traineau. Souvent, par période de grand froid, lors du retour
d’une livraison, nous nous couvrions d'une couverture au fond de la « sleigh » et
le cheval nous ramenait a la maison sans étre guidé.

Je me souviens aussi que nous nous approvisionnions d'un autre type de
charbon appelé « coke » de la LaSalle Coke situé sur la rue Saint-Patrick a Lasalle.
Nous partions de Dorval avec une « team » de chevaux et allions charger par
poches de 100 livres ce charbon qui était le résidu de I'extraction du gaz de ce
type de charbon venu de la Pennsylvanie. La structure de métal qui faisait partie
de la pelle de déchargement des bateaux ancrés dans le canal Lachine est
toujours en place. Ce long périple prenait une journée pour chaque voyage.

Nous prenions tous un soin précieux des chevaux, car ils étaient les « moteurs »
du commerce. Le matin, mon peére se levait a 5 h 30 pour aller « faire le train », ce
qui consistait en fait a nettoyer les enclos de chaque cheval. Le tout était
accumulé dans ce que nous appelions le « carré a fumier ». Ce fumier servait de
réchaud pour les étables qui n’étaient pas chauffées d’autres fagons. Le
printemps venu, ce fumier bien miri était vendu pour 2,00 $ le voyage aux riches
propriétaires du bord du lac comme engrais pour les fleurs des jardins.
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Deux fois par année, le vétérinaire rendait visite aux chevaux et le moindre petit
« bobo » était traité en priorité. De plus, également deux fois par année, notre
cousin Jean-Marie Hébert, forgeron de métier, venait ferrer les chevaux. Ce
processus consistait a changer les fers des chevaux et a limer le surplus de corne
des sabots des chevaux.

Le cousin Jean-Marie opérait sa boutique de forge sur la Cote-de-Liesse tout pres
d’ol est situé le salon de quilles Laurentien aujourd’hui. A l'arriere de sa
boutique de forge était située la « barbotte » du coin qui n’était ni plus ni moins
qu’une maison de jeux illégaux a l'argent.

En plus du charbon, EM. HEBERT ENRG. était aussi le pourvoyeur de bois de
chauffage. Ce bois en longueur de trois pieds nous était livré par camion et
venait surtout des Laurentides. Nous en achetions environ 250 cordes par année
et la réception était faite au début de I'automne. Généralement les commandes
des clients étaient d'une ou de deux cordes que nous sciions en longueur d'un
pied. Dans ce que nous appelions la « shed a scie » une grosse scie ronde de 36
pouces était mue par un moteur électrique de cinq forces.

En 1957, aprés une longue période de réflexion, mon pére décida d’acheter un
camion pour effectuer les livraisons. C’était un Ford F250 d'une tonne muni
d’une « dompeuse ». Quel progres! Désormais, les livraisons étaient effectuées
plus rapidement et I'hiver, ¢’était le grand confort. Je me souviens qu’au cours de
la premiére semaine apreés l'achat du camion, mon pére avait effectué une
livraison d'un voyage de fumier pour les jardins de Mme McConnell. Ma mére
était désemparée du fait qu'une des premiéres livraisons effectuées par ce beau
camion rouge tout neuf fut pour du ... fumier !

Autre que les riches propriétaires des domaines longeant le lac Saint-Louis, la
population de Dorval de cette époque n’était pas des plus nanties. A la fin de
chaque mois, il faillait « faire les comptes » et poster les factures aux clients.
Combien de fois ai-je vu des peres de famille se pointer a la maison en début de
mois pour expliquer & mon pére qu’ils ne pouvaient payer les factures a temps.
Des « arrangements » étaient toujours pris et la trés grande majorité des clients
acquittaient leurs factures sur un étalement de quelques mois.
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